REDUCTION CATALYTIQUE SELECTIVE (RCS)

QU’EST-CE QUE LA REDUCTION CATALYTIQUE SELECTIVE ?

La réduction catalytique sélective (RCS) existe depuis plusieurs décennies.
Introduite par les Japonais dans les années 1970, cette technologie est souvent
présente dans les centrales électriques, les navires et les véhicules utilitaires lourds.
Il s‘agit en effet de I'un des moyens les plus rentables et économiques en carburant
pour réduire les émissions de monoxyde et dioxyde d'azote (respectivement NO et
NOx).

Les particules de suie ne comptent désormais plus au nombre des éléments les
plus « nuisibles » émis par les véhicules roulant au diesel. Des études récentes
ont établi que le NOx pouvait faire apparaitre ou aggraver différentes maladies
respiratoires.

Certains fabricants automobiles tels Mercedes et Volkswagen utilisent la
technologie RCS dés 2004, ou & peu prés a cette période. Depuis, cette
technologie s'est étendue au traitement des émissions générées par les moteurs
diesel de plus de 1,6 |, suite & l'introduction, en 2015, des normes Euro VI
diminuant de plus de moitié les émissions de NOx autorisées.

La technologie RCS est capable de réduire de prés de 90 % les émissions de NOx
d’un véhicule, tout en diminuant les émissions d’hydrocarbures (HC), de monoxyde
de carbone (CO) et de particules.

AU-DELA DES ATTENTES

COMMENT CETTE TECHNOLOGIE
FONCTIONNE-T-ELLE ?

La technologie RCS fonctionne en
injectant un agent réducteur liquide

a travers un catalyseur prévu a cet
effet dans la ligne d'échappement du
véhicule. L'agent réducteur est une
solution d'urée de qualité automobile
qui contient environ 1/3 d'ammoniac
et 2/3 d'eau. Ce mélange est souvent
appelé fluide d'échappement diesel
(FED ou, en anglais, diesel exhaust
fluid, DEF). Il déclenche une réaction
chimique qui transforme le NOx en :

Azote (N)
Dioxyde de carbone (CO2)
Vapeur d’eau (H20)

En contact avec le NOx dans
I'atmosphére oxydante de
I'échappement du véhicule, 'ammoniac
devient hautement réactif. C’est

pour cette raison que la technologie
est décrite comme « sélective ». La
réaction chimique méme s'appelle une
« réduction », d'oU le nom « réduction
catalytique sélective ».
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QUELS EN SONT LES MATERIAUX ?

Les substrats de catalyseurs pour la
RCS sont généralement fabriqués dans
le méme matériau de céramique en

nid d’abeille que les pots catalytiques
automobiles classiques. lls sont ensuite
recouverts soit d'oxydes de métaux

de base, tels que le vanadium, soit de
zéolites de cuivre ou de fer.

L'avantage des catalyseurs RCS avec
zéolite est leur durabilité thermique
supérieure. lls fonctionnent aussi

bien & basse température (comme au
démarrage) qu'aux températures plus
élevées typiquement atteintes lors de
la régénération. Le vanadium peut
bien fonctionner dans les applications
automobiles, mais il se rencontre

plus souvent dans les environnements
industriels.

Dans les premiers systémes RCS,
I'injecteur FED/d’urée et le catalyseur
RCS étaient généralement placés en
aval des autres dispositifs de limitation
des émissions. Il devient toujours plus
courant de voir des piéces contenant
d la fois des substrats RCS et DPF,

ou méme, dans certains cas, un seul
substrat DPS avec un revétement
similaire & celui d'un catalyseur SCR.

Souvent, un catalyseur final est installé
aprés le catalyseur RCS dans le

d’oxydation diesel
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systéme d'échappement, afin déliminer
tout ammoniac résiduel, c'estle

« catalyseur de neutralisation de
I'ammoniac ». Un rejet d’‘ammoniac
peut se produire quand :

- trop d'urée ou de FED sont injectés

- les températures sont trop faibles pour
que I'ammoniac réagisse

- le catalyseur RCS est détérioré

QU’EST-CE QUE LE FED OU
L’ADBLUE ?

La marque de FED la plus connue est
AdBlue. Le FED est sans danger pour
|’étre humain et I’'environnement, bien
qu'il puisse avoir un effet [égérement
corrosif sur les peintures. Il convient
dés lors d'éviter toute fuite lors du
remplissage de son réservoir.

Souvent, une voiture de taille moyenne
dispose d’un réservoir FED de 5 & 20
litres et utilise probablement un litre
tous les 800 & 965 kilométres. Ces
chiffres varient en fonction du véhicule
et du mode de conduite.

Il est crucial de noter que le véhicule
doit disposer de FED a tout moment
pour continuer de fonctionner.
Lorsque le niveau de fluide baisse,

le conducteur en est informé par une
série de témoins lumineux et sonores
qui s'affichent sur le tableau de bord.
Si le réservoir de FED est vide ou prés

FAP

Filtre &
particules diesel

Echappement de
moteur diesel traité

Particules
filtrées et
retenues

de l'étre, le véhicule, si son moteur est
éteint, ne redémarrera pas tant que le

réservoir n'est pas rempli.

Les systémes RCS peuvent étre sensibles
aux contaminations et s'obstruer. Les
dépéts d'urée ou de FED cristallisés
s'accumulent & la surface du conduit,
voire sur les substrats. Ces derniers
sont poreux, ce qui est essentiel pour
leur fonctionnement, mais cela signifie
que leurs pores s'obstruent facilement.
Dans ce cas, il est fort probable

que le catalyseur RCS nécessite un
remplacement.

CRISTALLISATION FED

* Une trop grande quantité de FED
pourrait empécher |'hydrolyse,
ce qui ménerait a des dépéts
d'urée cristallisés dans le pot
d'échappement ou dans le nez de
I'injecteur, empéchant l'injection du

FED

* Un tel surdosage résulte parfois d'un
nez d'injection du FED partiellement
ouvert, de lignes FED obstruées ou
de problémes de pompage du FED

* De faibles températures peuvent
aussi entrainer une cristallisation
au fur et & mesure que le FED
s'évapore, et une température
supérieure @ 400°C peut provoquer
une cristallisation tandis que se
décomposent les produits dérivés de
I'urée formés aprés la réaction



DEPASSER VOS
ATTENTES DANS
TOUT CE QUE NOUS
ENTREPRENONS

En tant que plus grand fabricant indépendant européen de catalyseurs, de filtres a

particules diesel (FAP) et de tuyaux collecteurs pour le marché de la piéce de rechange,
vous pouvez compter sur nous pour vous fournir un large choix de piéces de qualité
spécifiques et faciles & commander. Nous faisons bien plus: notre entreprise adopte une
philosophie d’investissement et d‘amélioration continue pour proposer des partenariats
d’une qualité ultime.

En travaillant avec nous, vous constaterez que notre approche est axée sur une offre

de produits de qualité supérieure afin de dépasser les attentes du marché de la
rechange. Cela dit, nous sommes également convaincus qu'il est important de travailler
en collaboration avec vous afin de vous aider & augmenter vos profits, & élargir votre
gamme de produits, & réduire vos stocks et & offrir & vos clients le meilleur choix qui soit.

Nous adaptons notre activité a vos besoins pour vous proposer des solutions sur mesure
qui répondent aux exigences précises de vos clients. Nous savons que les détails
comptent, c’est pourquoi nous investissons dans la qualité gréce a nos propres procédés
de fabrication de niveau internationale.

Nous nous distinguons en vous apportant un soutien pratique et adapté ainsi qu’une aide
au catalogage. Gréce & une assistance exceptionnelle, au soutien et aux formations
assurés par des spécialistes du secteur, nous pouvons vous aider & chaque étape du
processus.

BM Catalysts apporte & votre entreprise une ingénierie de précision et un service de
premier choix en tant que partenaire. Tout ce que nous entreprenons a pour but de
dépasser vos attentes.



CEUX QUI,
DEMANDEN .

LA PRECISION
DEMANDENT BM.

Premier fabricant européen de
catalyseurs, de FAP et de tuyaux
collecteurs pour le marché de la
piéce de rechange
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Reed Mill, Sheepbridge Lane,
Mansfield, Nottinghamshire,
NG18 5DL, Grande-Bretagne
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